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1. Allgemein

Bei der Durchfiihrung des Winterdienstes am Hannover Airport ist eine enge Abstimmung
und Zusammenarbeit aller Beteiligten zur reibungslosen Abwicklung unabdingbar. Vor
aliem die Einhaltung der Abflugzeitfenster (Slots) in Verbindung mit einer Enteisung eines
Luftfahrzeuges (LFZ) sowie dem {brigen Winterdienst erzeugt einen hohen
Koordinationsaufwand und fihrt moglicherweise zu einer Verzogerung bzw. zu erhShten
Kosten fiir die einzelnen Flugereignisse, die es zu vermeiden gilt.

Unter der Annahme, dass bei der Durchflhrung des Winterdienstes am Flughafen
Hannover auch andere Gebiete von diesen Wettererscheinungen betroffen sind, und
daraus resultierend eine Vielzahl von Steuerungsmafnahmen (Flow Control) bereits fir den
Luftverkehr bestehen, werden zur Verbesserung der Abwicklung des Flugverkehrs die
nachfolgenden Verfahren fiir den Hannover Airport in Kraft gesetzt. Die Grundlage fir die
Flugzeugenteisung am Hannover Airport bildet der Deicing Global Standard AS6285 in der
jeweils aktuellen Fassung.

Der Enteisungsplan beschreibt die Einrichtungen und Verfahren zur LFZ-Enteisung in
Verbindung mit dem tbrigen Winterdienst. Hierdurch soll ein sicherer, wirtschaftlicher und
effizienter Ablauf der LFZ-Enteisung sowie der R&umung von Flugbetriebsflachen erzielt
werden. Alle Regelungen und Vereinbarungen sind in Zusammenarbeit und
Ubereinstimmung zwischen dem Hannover Airport (FHG) sowie der DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH entstanden. Diese Vereinbarung gilt vom 01.10.2025 bis 30.04.2026.
Dem AOC Hannover wurde dieser Enteisungsplan ibermittelt.

1.1 Enteisungsgerite

Durch die FHG werden 6 Gerate des Herstellers Vestergaard vom Typ Elephant Beta zur
Enteisung von Luftfahrzeugen zum Einsatz gebracht. Die Fahrzeuge werden von
Mitarbeitern der Hannover Aviation Ground Services GmbH (AGS) nach rechtzeitiger
Anforderung bereitgestellt (s. auch 1.2 Abs. 2).

1.2 Enteisungsflachen

Deicing-Vorgange finden grundsatzlich mit laufenden Motoren auf speziell dafir
vorgesehenen Flachen statt und werden im Ein-Mann-Betrieb durchgefihrt.

Fir die Enteisung stehen die LFZ-Abstellpositionen 53 bis 61 zur Verfiigung. Die jeweils
aktuelle Enteisungsposition wird vom Icehouse festgelegt.

Ein Enteisen mit ADF auf anderen Positionen ist verboten.

Als Standardverfahren werden die Sonderpositionen DP1 und DP2 fiir die Deicing-
Vorgéange definiert, wobei darauf geachtet wird, dass die DP1 auf Grund ihrer glinstigeren
Platzbedingungen vorwiegend genutzt wird ("Haupt-Deicing-Pad"). Bei mehr als einem
Enteisungsvorgang zur gleichen Zeit wird das grofere LFZ auf die DP1 gefiihrt und dort
enteist.

Der Rollverkehrslotse erteilt die entsprechenden Rollanweisungen zum jeweiligen Deicing-
Pad. Der Standardrollweg vom Vorfeld zu einem Deicing-Pad fuihrt {iber die Rollbahnen A
und D1. Bei Nichterkennbarkeit der Rollleitlinien wird auf Anforderung des
Luftfahrzeugfiihrers ein Leitfahrzeug eingesetzt.
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1.3 Enteisungsmittel

Fir die Flugzeugenteisung werden die Produkte des Herstellers Proviron eingesetzt.
Folgende Flissigkeiten stehen zur Verfiigung:

e ADF Typ I mit der Typenbezeichnung Cryotech Polar Plus LT (80) und
e ADF Typ IV mit der Typenbezeichnung Cryotech Polar Guard Advance

2. Durchfiihrung

21 Koordination der Enteisungsvorgénge

Entsprechend der aktuellen Wettersituation wird zwischen dem DFS-Tower und dem
Icehouse die voraussichtliche Dauer eines Enteisungsvorganges abgestimmt.

Auf Grundlage der Angaben durch Icehouse legt der DFS-Tower eine entsprechende
Rollzeit fest.

Unter Beriicksichtigung der zugewiesenen Slot-Zeiten kann es zu einer geanderten
Enteisungsreihenfolge kommen.

Nichteinhaltung der EOBT / CTOT kann dazu fiihren, dass Anlass- oder Roll-
Freigaben verweigert werden miissen, und ein neues Abflugzeitfenster einzuholen
ist.

Der Rollverkehrslotse wird in der Planung zur Einhaltung der Abflugzeitfenster die
Rollfreigaben zu den Deicing-Pads entsprechend der zeitlichen Reihenfolge gem.
Vorgaben des Network Managers durchfiihren. Der Luftfahrzeugfihrer ist verpflichtet, vor
Verlassen des Deicing-Pads eine erneute Rollfreigabe einzuholen oder gegebenenfalls
eine neue Anlassfreigabe.

2.2 Enteisungskapazitit

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Enteisungskapazitdten und der in Abstimmung
zwischen lcehouse und dem DFS-Tower ermittelten voraussichtlichen Dauer eines
Enteisungsvorganges, kann bei extremen Wetterlagen eine Reduzierung auf maximal 6
Enteisungsvorgénge pro Stunde mdglich sein.

2.3 Anmeldung eines Deicing-Vorganges

Die Anmeldung eines Enteisungsvorganges ist rechtzeitig (mit einem Vorlauf von 30
Minuten vor der OFB/CTOT) beim Icehouse unter der Rufnummer @& (977)-1415, jedoch
spatestens mit dem Einholen der Anlassfreigabe fur die Triebwerke auf der Kanal 121,955
MHz der DFS zu tétigen.

Grundsitzlich gelten fiir die Festlegung der Reihenfolge bei den Enteisungsvorgéngen die
geplanten OFB-Zeiten. Liegen CTOT-Zeiten vor, sind diese in der Enteisungssequenz
entsprechend zu beriicksichtigen. Gleiches gilt fir Verénderungen der geplanten OFB-/
CTOT-Zeit.
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Wichtig!!!

Die Reihenfolge der Anmeldungen hat keinen Einfluss auf die tatsédchliche Entei-
sungssequenz. Diese wird ausschlieBlich durch den Rollverkehrslotsen der DFS
festgelegt. Auf Wunsch eines Luftverkehrsunternehmens ist es moglich,
Flugnummern untereinander in der Sequenz zu tauschen. Die Initiative muss hierbei
vom Luftverkehrsunternehmen ausgehen ‘und telefonisch beim Icehouse
angekiindigt werden. Dieses kommuniziert den Tausch an die DFS weiter. Die
Luftverkehrsunternehmen stellen sicher, dass die Flugzeugbesatzungen so friih wie
moglich liber einen Tausch der Sequenz informiert werden.

2.4 Informationen zur Vorhaltezeit

Die HOT ist ausschiieRlich durch den Luftfahrzeugfiihrer zu definieren.

Ein Anti-lcing-Code wird nicht bermittelt, wenn auf Wunsch der Cockpit-Crew eine
unterschiedliche Behandlung von Vertical und Horizontal Stabilizer durchgefiihrt werden
soll. Wird seitens der Cockpit-Crew keine ATT (Actual Fuel Tank Temperature) genannt,
wird das héchste fiir ADF Type | zur Verfligung stehende Mischungsverhaltnis angewendet.

241 Kommunikation

Die Kommunikation wahrend der Zeit des Enteisungsvorganges findet auf eigens hierfir
eingerichteten Flugfunkfrequenzen statt. Die Primarfrequenz lautet 121,7750 MHz (Kanal
121,780), die Ersatzfrequenz 121,6000 MHz (Kanal 121,605). Die Bodenfunkstelle tragt die
Bezeichnung: HANNOVER DEICING. Die. Kommunikation in Bezug auf die
Enteisungsvorgénge ist der Anlage zu entnehmen.

Wahrend der Kommunikation mit ICEHOUSE missen die Besatzungen sicherstellen, dass
sie Uber ein weiteres Funkgerét fur die Flugverkehrskontrolle erreichbar sind. Ein fir das
Deicing vorgesehene Luftfahrzeug darf erst nach Erreichen des jeweiligen Pads nach
Aufforderung durch die DFS-Rollkontrolle auf die Deicing-Frequenz wechseln. Eine
Rollanweisung weg vom Deicing Pad darf erst durch die DFS-Rollkontrolle erteilt werden,
wenn auf der Deicing-Frequenz zum Wechseln dorthin aufgefordert wurde oder sich die
Rollkontrolle eine Bestatigung vom Icehouse eingeholt hat.

Wichtig!!!

Da es derzeit keine gesicherten Erkenntnisse in Bezug auf die Auswirkungen von
Strahlungen der Satellitenkommunikationsanlagen (SatCom) an Bord von
Luftfahrzeugen auf die unmittelbare Umgebung gibt, darf eine Enteisung nur bei
deaktivierter SatCom-Anlage durchgefiihrt werden. Um sicherzustellen, dass eine
solche Anlage durch die Besatzung deaktiviert wurde, wird durch lcehouse Hannover
diesbeziiglich eine Anfrage an die jeweilige Besatzung gerichtet (s. Anlage
Kommunikationsverfahren).
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2.4.1.1 Sonderleistungen/-verfahren

Sonderleistungen wie z. B. Tragflachenunterseiten-Enteisungen werden ausschlieBlich auf
den Enteisungspositionen bei ausgeschalteten Triebwerken durchgefiihrt.

Es werden durch die Mitarbeiter der AGS keine Triebwerksenteisungen (Fan-Blade-
Deicing) durchgefiihrt. Dies gilt auch fiir mechanische Enteisungen.
Propellerenteisungen mit ADF werden nicht durchgefiihrt!

Diese miissen durch den Luftfahrzeughalter auf den jeweiligen Standplédtzen vor
Anlassen der Motoren durchgefiihrt oder organisiert werden. Auch die Entfernung
etwaiger Eisrippen im Bereich des Radoms obliegt grundsétzlich dem
Luftfahrzeughalter.

Ebenso werden keinerlei Uberpriifungen von aerodynamisch strémungsarmen
Bereichen sowie Hohlraumen auf etwaige Fliissigkeitsriickstande durchgefiihrt.
Dieses hat ausschlieBlich durch einen Vertreter des Luftfahrzeughalters oder eines
von diesem beauftragten Dritten zu erfolgen.

Am Flughafen Hannover-Langenhagen wird das Deicing/Anti-lcing von Flugzeugen
grundsiétzlich gemaR EASA SIB 2022-11 (Application of the Anti-Icing Fluid SAE Type
I/IIIAV) durchgefiihrt. Dieses SIB sieht vor, dass die Behandiung so zu erfolgen hat, bis
die Flussigkeit deutlich erkennbar an Vorder- und Hinterkante der Tragflachen abflief3t.

Eine Abweichung von diesem Verfahren erfordert die Bereitstellung einer Deicing-/Anti-
Icing Dokumentation durch den Betreiber des Flugzeugs, die eine Anleitung zu
Sprihtechniken und Fliissigkeitsanwendung enthalt und fir jeden betriebenen
Flugzeugtyp angepasst ist. Die volle Verantwortung fur ein Alternativverfahren liegt beim
Betreiber.

Ohne die Bereitstellung einer Betreiberdokumentation ist die Durchfiihrung der
Enteisung gemaR EASA SIB 2022-11 zwingend erforderlich.

Auf Anforderung der Cockpit-Besatzung kann ein 2-Step-Verfahren mit Type |
angewendet werden, sofern beim 2. Schritt (Anti-lcing) der 10°C-Puffer eingehalten
wird.

2.4.1.2 Verfahren zum ,,Tactile-Check“

Der 'Tactile-Check" wird generell nur von Vertretern der betroffenen
Luftverkehrsgesellschaft/ des Abfertigungsunternehmens des enteisten LFZ auf dem
jeweiligen Pad durchgefiihrt. Auf Weisung des Iceman kann ein Luftfahrzeug ggf. auf eine
andere Position fur den ,Tactile-Check® umgeschleppt oder bereits in der Vorplanung fir
eine andere Deicing-Position geplant werden. Wenn ein ,Tactile-Check® erforderlich sein
sollte, ist grundséatzlich folgendes Verfahren zu beachten:

o die Luftverkehrsgesellschaft/ bzw. das Abfertigungsunternehmen informiert den Iceman
(lcehouse) spatestens 15 Minuten vor off-block des LFZ unter der FHG- Rufnummer -1415
tiber einen anstehenden ,Tactile-Check” unter Nennung der Flugnummer (Fahrzeug und
Hilfsmittel wie z.B. Leiter stellt grundsétzlich das Abfertigungsunternehmen). Soweit schon
festgelegt, teilt  der Iceman der Luftverkehrsgesellschaft  oder  dem
Abfertigungsunternehmen das jeweilige Pad mit.

o Der Mitarbeiter der Luftverkehrsgesellschaft meldet sich beim Pad Controller an, bevor er
sich zum Flugzeug begibt.

- 5
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« nach Beendigung des Enteisungsvorganges informiert der jeweilige Pad Controller den
Mitarbeiter der Luftverkehrsgesellschaft bzw. des Abfertigungsunternehmens personlich
dariber, dass der ,Tactile-Check" durchgefithrt werden kann.

e der Mitarbeiter der Luftverkehrsgesellschaft bzw. des Abfertigungsunternehmens fiihrt den
,Tactile-Check" durch, der Pad Controller verbleibt mit seinem Fahrzeug vor dem LFZ.

e nach dem durchgefuhrten ,Tactile-Check’ informiert der Mitarbeiter der
Luftverkehrsgesellschaft bzw. des  Abfertigungsunternehmens  zundchst  den
Luftfahrzeugfiihrer und danach den Pad Controller persénlich Uber das Ergebnis des
durchgefihrten ,Tactile-Checks“ unter Verwendung folgender: Phraseologie: Kontrolle
ohne Befund.

Sollte Kontamination festgestellt werden ist ein komplett neues Deicing/Anti-icing
erforderlich!

o der Mitarbeiter der Luftverkehrsgesellschaft bzw. des Abfertigungsunternehmens verlasst
mit seinem Fahrzeug den Abrollbereich des LFZ. AnschlieBend verlasst der Pad Controller
ebenfalls seine Position, Uberprift das Pad auf Hindernisfreiheit und meldet die Position
beim Icehouse ,frei*, sodass das Luftfahrzeug ungehindert-abrollen kann.

Hinweise:

Wird durch die Luftverkehrsgesellschaft bzw. das Abfertigungsunternehmen technische
Unterstiitzung benétigt (z.B. Stellen von Leiter), so ist diese mit der Anmeldung fur den
. Tactile-Check" anzufordern.

Die Luftverkehrsgesellschaften sind gemaB des giiltigen SAE Aerospace Standard
AS 6285 REV. E (,Aircraft Ground Deicing/ Anti-lcing Processes P.7.1
,Contamination Check to establish the Need for Deicing”) dazu verpflichtet,
entsprechend qualifiziertes Personal fiir den , Tactile-Check' bereitzustellen.

Die Mitarbeiter von FHG und AGS fiihren generell keinen "Tactile-Check" sowie
andere Luftfahrzeug spezifische Kontrollien durch.

Es werden generell keine Enteisungen von rotorgetriebenen Luftfahrzeugen durchgefihrt.

Sollten Luftfahrzeugfilhrer eine Begutachtung einer mdglichen Kontamination des
Flugzeugs auf dem Deicing-Pad anfordern, ist dieses generell mit einer dann folgenden
Enteisung verbunden.

2.4.1.3 Enteisungen vor bzw. nach der offiziellen Saison

Witterungsbedingt kann es erforderlich sein, Enteisungen bereits. vor dem offiziellen
Saisonstart am 01.10. sowie nach Ende der Saison am 30.04. durchzufiihren. Hierfir findet
entsprechend frilhzeitig eine Abstimmung zwischen FHG und AGS statt, so dass
Enteisungen grundsétzlich sichergestellt sind. Unter Umstanden muss in diesen Féllen
jedoch mit einer langeren Vorlaufzeit gerechnet werden. In beiden Féllen ergeht eine
Information an die DFS.
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Anpassung der Verfahren

Stellt sich wahrend der Anwendung dieser Verfahren heraus, dass Veranderungen im

.Verkehrsablauf notwendig sind weil die Kapazitdt der Enteisungsfahrzeuge unter- oder

{iberschritten wird, so sind Abflugraten und Rollzeiten den aktuellen Gegebenheiten an-
zupassen. Berechtigt hierzu ist die DFS nach Absprache mit der FHG.

Von den o. g. Verfahren darf nur abgewichen werden, wenn dies der Optimierung der
gesamten Betriebsablaufe dient und in Ubereinstimmung zwischen allen Beteiligten
vereinbart wurde.

Hannover, den 11.09.2025

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

i.V.

“/
Niebergall L Alteméller Selle

Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH
. ppa. i. A

Hannover Aviation Ground Services GmbH

Heyne

Anlage

Ehbrecht
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